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Peu de gens peuvent se vanter de tra-
vailler dans le domaine de la turbo-
compression depuis plus de vingt ans.

Yves Grondin, qui est technicien en

injection diesel de formation, s'est spécialisé
dans le domaine dés 1979. Il est d'ailleurs I'un
des trois Canadiens & avoir eu le privilege de
suivre la formation compléte de Garrett et a étre
certifié par cette méme compagnie. Cette forma-
tion, qui n'est plus offerte aujourd’hui, aide a
comprendre, modifier et diagnostiquer les turbos
Garrett et permet de conseiller les clients sur le
bon choix de turbo.

Yves, qui a maintenant 42 ans, a accumulé un
bagage incroyable d'expérience au cours des
derniéres années et a suivi I'évolution de la
mode «import» depuis les débuts. Son expé-
rience I'a mené a fonder la compagnie Turbo
Expert en 1996, ou il vend tout ce qui se rap-
porte a la turbocompression. Son expertise
dépasse I'entendement.

Saviez-vous que les bateaux (remorqueurs ou
autres) utilisent d'immenses turbos et que Yves
les reconstruit? C'est fou quand on se proméne
dans son entreprise de voir des turbos plus gros
que nos moteurs. Ga donne un choc!

Il exporte méme des pieces au Maroc pour les
machineries lourdes. La mission de son entreprise
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Yves Grondin est un expert de la turbocompression, et ce, depuis plus de 20 ans. Voynﬁs oll 'expérience peut nous mener...
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M 460 chevaux aux roues a 24 livres de
pression (552 chevaux au moteur)

B 500 chevaux aux roues a 28 livres de
pression (600 chevaux au moteur)

MOTEUR

B Moteur 7 MGTE

M Pistons JE (8,5:1), 20 milliémes «oversize»

M Boulons ARP (téte, bielles, «main»)

M Joint de culasse HKS

M Poulie de vilebrequin Unorthodox Racing

M Collecteur d’échappement Turbonetics

M Turbo T-04 hybride «ball bearing» Garrett
AR 70 modifié
(possibilité de 800 chevaux)

M «Down pipe» modifié de 3,5 pouces

W Echappement cat-back HKS Super Dragger
de 3,5 pouces (5 pouces sortie)

M Volant-moteur Clutchmaster (flywheel)

M Embrayage Clutchmaster stage 3

M Injecteurs RC 550 cc

M Systéme d'injection SDS (stand alone)

M Soupape de surpression Turbonetics
Godzilla

M Turbonetics racegate

B «Drive shaft» en aluminium

M Cadran de surpression Turbonetics

B Contrdleur de surpression

W Pompe a essence Supra twin turbo

W Turbo timer Apexi

B Hoses Turbonetics

M Collets Mikalor

M Refroidisseur Spearco 22 X8 X 3

M Téte reconditionnée

M Bielles“shot peened”

SUSPENSION, ROUES, FREINS

W Amortisseurs Koni

W Ressorts Apex

W Pneus BF-Goodrich G-Force TA 225-50ZR16
M Disques de frein Eurorotor percés

M Plaquettes Metalmaster

INTERIEUR

M Volant et pommeau Momo Millenium

M 235 heures d’ouvrage sur la carrosserie

M Plus de 400 heures d'ouvrage sur la
mécanigue
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dépasse la vente pure et simple; le service-conseil
avant, pendant et aprés I'achat est hors norme. Le
but n’est pas que de vendre un turbo, c'est de
vendre LE bon turbo et expliquer quoi faire pour
que ¢a marche bien.

Turbo Expert est d'ailleurs distributeur des produits
Turbonetics (seul au Canada avec de I'inventaire),
Garrett, Holset, IHI, KKK, Scwhitzer et Mitsubishi.
Il collabore a développer des ensembles turbo pour
les nouvelles motoneiges Yamaha RX-1, qui
utilisent le moteur de la moto R-1. Il travaille en
étroite collaboration avec des coureurs de drag et
de tir de tracteur au niveau nord-américain.
Toutes ces compétences sont trés nobles, mais
encore faut-il s’amuser... Une idée a germé |'an-
née derniere: trouver un «daily driver» aussi dis-
cret que possible qui serait agréable a conduire
dans la circulation et qui aurait un incroyable
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potentiel de puissance.

Comme il est toujours plus rigolo de sortir des
sentiers battus, son choix s'est porté sur un coupé
Toyota Supra turbo 1988. Son but avoué est de
montrer les possibilités de puissance d'une
voiture turbo et prouver gu'elle peut étre utilisée a
tous les jours sans inconvénient. Il en a acheté
deux exemplaires, pour en faire un propre.
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ment laid, Yves a transféré |'esthétique intérieure
de son deuxiéme Supra qui était bleu sur bleu.
Tout a été refait & neuf sans rien négliger: la car-
rosserie a été refaite parfaitement, la peinture
changée pour un bleu minuit de Porsche 2002,
tous les caoutchoucs de I'auto ont été changés
(coussinets, joints, scellants) et la mécanique
minutieusement inspectée.

Le moteur, qui est, rappelons-le, le cceur du
projet, a été ouvert et vérifié, la téte a éte
refaite, les pistons changés pour des JE et des
boulons ARP ont pris la place des originaux.
Vous allez constater en lisant la liste des ca-
ractéristiques du véhicule que rien n'a été lais-
sé au hasard. Les essais préliminaires de
dynamometre ont été réalisés a 24 livres de
pression (ce qui est bien peu compte tenu de la
préparation) et les résultats sont probants: plus
de 460 chevaux aux roues et du couple en
quantité industrielle, tout ca avec le «duty
cycle» des injecteurs a 60%!

Il'y a encore beaucoup de jeu pour les essais,
les calculs préliminaires donnant plus de 500
chevaux aux roues a 29 livres de surpression,
tout ca avec le «duty cycle» des injecteurs a
80%...

UN MONSTRE DOMPTE
POUR LA RUE!

La béte est toujours en développement, mais
attendez-vous a la voir souvent cet été. Soyez pru-
dents, elle mord...

Les amateurs de drag seront contents d'apprendre
qu'Yves travaille sur un moteur de la catégorie
Quick Rod, aux Etats-Unis, qui va faire plusieurs
présences au Canada. On parle de 1600 a 1800
chevaux, 1400 a 1500 livres de couple sur un
V8, big block, bi-turbo de plus de 500 pouces
cube... Gare a nos importées, Turbo Expert va
frapper fort avec celle-la!

Celui ‘q'i:re vous ﬁoyez: dar(js ce;'pagés a débuté sa :
vie en rouge et gris. Comme I'intérieur était vrai-




